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Commandes en cabine

Tableau de
bord

Accélérateur a

pied
Inverseur a b
positions :
Sélecteur
- avant AutoPowr
- arriere

- puissance zér

- heutre Régulateur de

- parking vitesse
e
o formtion intéand Levier de
reins avec fonction intégrée commande

“embrayage automatique" Accelerq’reur' a
main



Le tableau de bord e

Instrumentation analogique

- vitesse actuelle (aiguille blanche)
* vitesse pré-programmée (aiguille
~rouge)

Instrumentation digitale
donne une lecture précise :

=~ \/itesses pré-programmées en
marche AV ou AR

Vitesse réelle



JOHN DEERE

Le nouveau levier d'inverseur

- Inclus la position de park

- Position neutre (programmatior
des butées 1 et 2 AV et AR)

- Positions AV et AR (comme un
inverseur standard)

- Position centrale : puissance
zéro (immobiliation active)
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Positions de l'inverseur

En position "Puissance zéro":

* Le tracteur n'est pas en roue
libre

* Le moteur peut étre accéléré
au maxi

» Idéal pour les applications au
chargeur frontal

* (passe automatiquement en
park au bout de 10 s)
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Levier de commande

Avant Arriere

40 / 50* 2 30 2

Molette de réglage de vitesse:

- Permet le réglage des vitesses
présélectionnées 1 et 2

o 0.6 |

en marche, de changer ou d'ajuster
ces réglages.
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Levier de commande

Vitesses rampantes (m/h)
Pré-sélectionn® 1< a 2 Km/h
2

Pré-sélection n°2 jusqu'a 10 km/h

5000 pour tourner en bouts de champs
‘

\> Au-dessus de 10 Km/h, perte des

vitesses rampantes.

Quel que soit le
régime moteur

°0 |



Sélecteur de |I'AutoPowr B somnDeene

Sur 6020

4 Eco

11:03 (3)4]|183,6 Z ¢ *

5 Eco

Maintenant le réglage se fait via le
DTI (Command Center)
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EN

Utilisation du tracteur en mode Eco

20km/h
1950 tr/mn

20km/h
1200 tr/mn

20km/h
2300 tr/mn

20km/h
1200 tr/mn

Mode réduction de consommation

Mode contréle automatique de charge
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Représentation graphique
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Module AutopowR
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Module AutopowR

Moteur hydrostatique Pompe hydrostatique
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Cinématique du Module

$



a JoHN DEERE

Cinématique du Module
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Cheminement du couple en MAR
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Les composants du module AP

T |
HqW — RN
2|
Carter des Carter des Carter Carter
planétaires inversions differentiel Pto

-

Réducteur

Carter pont Av



Les composants du module AP

£ JornDeere

Carter d’

Carter des planétaires

Pompe a huile oG
de transmission §

inversions

Bloc d’alimentation en
pression dans le systéme

Bloc de
commande
des
embrayages
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Le carter des planétaires v

\_/
P1 P2 P3 F4|:‘(|Ln—”
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Le carter des planétaires ‘-
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Le carter des inversions L
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Le coté hydraulique

POMPE A HUILE DE TRANSMISSION




Le coté hydraulique

\c

LX1023007

L41030358
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Le coté hydraulique

Flux d'huile dans le module

¢ Huile filtrée ® @ Lubrification
@® Refroidissement c4 @ Circuit M AV
4 Gavage . Cl Circuit M AR
@ b @
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Le coté hydraulique

Galeries d'alimentation des embrayages C1, C2, C3, C4

- i
(L1

Carter<les plahétia\ires

- P1 P2 P3 P4

= — : ¢
o\t
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Le coté hydraulique

Galeries d'alimentation des embrayages Mav/Mar
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Le coté hydraulique

Galeries d'alimentation des embrayages

arter d’'inversion ? )

> SR
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Le coté hydraulique

CARTER DES SOUPAPES DE TRANSMISSION

Sortie asservissement
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Le coté hydraulique

CARTER DES SOUPAPES DE TRANSMISSION
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Le coté hydraulique
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Le bloc électrovannes

LEGENDE
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Electrovanne avec tiroir suiveur (embrayage réducteur
BG)

Electrovanne avec tiroir suiveur (embrayage C1)
Electrovanne avec tiroir suiveur (embrayage C2)
Electrovanne avec tiroir suiveur (embrayage C4)
Electrovanne avec tiroir suiveur (embrayage C3)
Régulateur de pression avec piston différentiel
{embrayage de marche avant)

Piston amonrisseur (embrayage de marche avant)
Piston amortisseur (embrayage de marche arriére)
Régulateur de pression avec piston différentiel
{embrayage de marche arriére)

Réducteur de pression




JoHN DEERE

Le coté hydraulique

Bloc électrovanne

) ST

o
s
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Le coté hydraulique
SOUPAPE THERMOSTATIQUE
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Le coté hydraulique

Schématisation du role de la pompe a air
et de sa soupape régulatrice de niveau

§%4 6

. . A
5 |
‘ ; ~
) QR X
2 = »
P
N~ :
<
1.) pompe a air 4.) refroidisseur d‘huile
2.) pompe de transmission ( 60 I/min a 2300 RPM) 5.) crépine

3.) pompe de gavage 6.) valve régulatrice de niveau
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Le coté hydraulique qu l
AR

P1 P2 P3 P4

POMPE A AIR
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Le coté hydraulique

LOCALISATION DES PRISES DE TESTS AUTOPOWR
SUR 6420 A 6620
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Le coté hydraulique

LOCALISATION DES PRISES DE TESTS AUTOPOWR
SUR 6820 A 6920S

LX1024406
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Le coté hydraulique

Nouvelle transmission
pour tracteurs 4 cylindres avec Autopowr

Dés la rotation du couple conique: KW
- L'huile est progressivement transférée
dans la nouvelle réserve au niveau de la prise de force
- Diminuant les pertes par effet de pompage en transport , mm
grace au volume d'huile réduit au niveau du couple conique
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Le coté hydraulique

Influence du cloisonnement en fonction de la vitesse d'avancement

Niveau d'huile différent en fonction de :
- La vitesse d'avancement (vitesse de rotation du couple conique)
- La capacité de retour inférieure le niveau d'huile

(déterminée par construction)

<15 km/h 25 km/h 50 km/h
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Le coté hydraulique

Carter de différentiel Retour d'huile modifié
modifié
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Le coté hydraulique

Modification au niveau du logement de prise de force
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Schéma hydraulique

Y

Ai;ﬁ\:;:[ - l

LX1030358



JOHN DEERE

&

LEGENDE:

A- Autres consommateurs presents dans le circuit d'huile de transmission
(PDF, blocage du différentiel, embrayage du pont avant)

B - Bloc de commande de la pression du systeme

C - Lubrification de la transmission

D - Refroidisseur d'huile

E - Bloc de commande des embrayages

F - Bloc de commande du frein de stationnement

G - Pompe a huile de transmission

H - Unité hydrostatique
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La gestion électrique de la
transmission

Bus CAN\A ¥
/ \‘"““

Frein de
park
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La gestion électrique de la

% transmission

LX1023090



La gestion électrique de la ) o
transmission

L ‘inverseur et le levier de commande envoient les messages au boftier UIC

TCU : Transmission
Control Unit

UIC : Vehicle Interface
Unit.

Le contrOleur UIC
recoit seulement des
signaux d 'entrées.
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La gestion électrique de la
transmission

Levier d 'inverseur avec couvercle démonté

Avec le couvercle démonté, les
pieces internes sont visibles. A
| 'extrémité de la partie verte,
des aimants sont placés.

Capteur a effet Hall

Contacteur a effets Hall

Sur le platine électronique a

| 'avant du doigt sont placés
les capteurs a effets Hall. Dés
gue le levier se déplace,

| 'aimant de doigt se dirige sur
les contacteurs a effets Hall
correspondants.



a JOHN DEERE

La gestion électrique de la
transmission

pteur a effet Hall
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AZ2S LEFT HAND LEVER
El [% =2

éﬁa—za'rig
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SEZT{ ll[[.‘ = USEE [HTERFACE
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La gestion électrique de la
transmission

Présélection des vitesses

Ce composant utilise 4 fils :
- alimentation ELX, fil 672
sur la broche 1F

- masse, fil 050 sur 1H

- signal 1 du contacteur
droite broche H par le fil
249 pour le VIC broche 42
- signal 2 broche B patr le fil
238 pour la broche 65 du
VIC
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La gestion électrique de la

fransmission
Principe de |'encodeur
_ Channel 1

CODE DISK

MAGNET | ZED 4—1 2 3 4-’

ﬂ&i ; PaAsEL: N

'brb:
GND
PHASE B UT PUT




La gestion électrique de la ) o

fransmission

Potentiomeétre de pédale d ‘accélérateur

|
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4 1
o 2R o 3
I 2] - 2
e 2 ] o T | 1
T8 % 8 T8 3 &
37 60 _ll2 59 % 55 |4 |51
FOOT FOOT A
THROTTLEY THROTTLE2 THROTTLEY

INT  RELAY  DIAGN.
TRANSHISSION ~ MODE
ENABLE

RFI AY AND

HAND
THROTTLE2
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La gestion électrique de la
transmission

Contacteur de pédale de frein

[4Y]
5
[I]Fnz
20A q
I
Al IE F
888 +2V #5¢ GND
BRAKE PEDAL BRAKE SWITCHES | BRAKE SENSOR:
STROKE SENSOR |kSike Bhase oioer | oo oo [
106 C U B G| H
-244— e & N
17|18 |57 |58 44 |2
LEFT  RIGHT BRAKE RAKE CAN CAN
SENSOR HIGH Low
) BRAKE swﬁcﬁ‘ﬁ's ‘CAN BUS
AND SENS
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La gestion électrique de la
transmission

Contacteur de siege
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La gestion électrique de la
transmission

Potentiomeétre de pédale
d ‘embrayage

Potentiometre

Contacteur de fin de
course




La gestion électrique de la B St
Schéma électrique du TCU transmission
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La gestion électrique de la
transmission

Capteur de température huile de transmission
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La gestion électrique de la
transmission

a JOHN DEERE

Capteur de
colmatage filtre a
huile de
transmission
! J ] ) \
$73 1B SSELB'ING fT ERSEESURE :T Y29 ;"B Y30 ;"5
SENDING UNLT UNLT SHITCH PRESSURE TANDEM
TRANSHISSION [P1- [P}- [P}- L7t
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o |2 g s s bs 25w s s w e
OLL OLL COLD START REDUCTION TANDEN
FILTER PRESSURE SNITCH VALVE VALVE
TCU ~ OIL SWITCHES AND VALVE BLOCK
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La gestion électrique de la
transmission

Capteur de
pression
d ‘huile de

transmission #

| o o o
R 3 > 3
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6t |2 s s 55 s 5 s s e wm e
oIL oIL COLD. START REDUCTION TANDEH
FILTER PRESSURE SNITCH VALVE VALVE

TCU - OIL SWITCHES AND VALVE BLOCK
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La gestion électrique de la
transmission

Contacteur de la
soupape
thermostatiqt

S74

R
ol [P
PRESSURI

S73

SENDING UNIT
TRANSMISSION [P}-
OIL FILTER

I Sl | §

w
61 | 12 8
OIL
FILTER

TCU
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La gestion électrique de la
transmission

Capteur de régime
moteur (B61)

72—
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SPEED 2] | [2 SPEED | |
0 J 14 [
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54 37 35 36
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La gestion électrique de la
transmission

Capteur de sortie de
transmission (B63)
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La gestion électrique de la
transmission

B 62 Vitesse du groupe
hydrostatique

——672-
BE3 680
TRANSMISSIO
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SENS  GND 1 SPEED 2 1 SPEED 2 GND
SPEED SENSORS BUFFERED
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La gestion électrique de la

ssion

5 63
COLD START
SHITCH
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La gestion électrique de la
transmission

Les
SOIQQO |’des Kl k2 K3 k4  ENABLE
des éléments T3 |57 lu L |33 5 T87
BG/C1/C2/C3 ;4 3
/C4

—_ mii'i;—zg——$__$__$__‘am
| S

MAIN VALVE BLOCK

A24 IVT TRANSMISSION

SEDR TCU - TRANSHISSION CONTROL NIT
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La gestion électrique de la
transmission




La gestion électrique de la
transmission

6320/6420/6420S/6520/6620

Getrigbeschema 1.5

Q
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1 C3 BG
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16 )

Getrisbeschema 1.8

£ JornDeere
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La gestion électrique de la
transmission

Retour a | '‘atelier moteur non
tournant

——Fixer le cable a | 'extrémité

de la pédale d 'embrayage. En
debrayant, via le cable, on
désengage le verrouillage du
park permettant ainsi le
remorquage libre du tracteur.



La gestion électrique de la

£ JornDeere

fransmission

Mode retour a | ‘atelier moteur tournant

Eaa W
2

s

. (Vi lli : i
VZZ i
Ay
I X P

/k'f

=
=1
=
ot

Pour activer ce
mode de retour,
tourner le relais
orange d ’'un quart
de tour. Ceci permet
de shunter une partie
du boitier TCU et
d ‘’alimenter en
direct des
électrovannes.

Relais retour a
I'atelier mode
“Come Home”




La gestion électrique de la

£ JornDeere

fransmission

Opérations a effectuer pour le retour a | ‘atelier

ol

- Tourner le relais
d 'un quart de tour

- Démarrer le
tracteur

- Débrayer

- Choisir le sens de
direction

- Relacher la pédale
d 'embrayage

La vitesse du tracteur
sera limitée a environ
9 km/h.

ndication du retour a
| "atelier.



Le frein de Park e
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Bloc de commande de frein
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Fonctionnement hydraulique du
frein de park.

; P?C




a JOHN DEERE

Fonctionnement hydraulique du
frein de park.
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Fonctionnement hydraulique du
frein de park.
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Fonctionnement hydraulique du
frein de park.
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Fonctionnement hydraulique du
frein de park.
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Fonctionnement hydraulique du
frein de park.




DEVERROUILLAGE DU PARK ===

En condition de
remorquage




DTAC 67190: Les codes PLC 328016.31, TCU 304230 @®/ornDeere
s'affichent sur les tracteurs a boite AutoPowr/IVT
Installation of the hydr. pipe at the park lock diagnostic port

i

A=1x 351M7041 - O- Ring
B=1x 38HS5009 - Fitting
C=4x T77857 - O-Ring
D=1x 38HS5069 - T- Fitting
E=1x 38H5107 - Elbow
F=1x RE43774 — Dia. Plug
G=1x R77175 - Cover
H=1x RE154411 Hydr. line
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Le groupe hydrostatique.

Groupe hydrostatique

Identification du bloc complet :
 Pompe a cylindrée variable A4VG28EP
A : pompe a pistons axiaux

4 : génération

V : plateau a position variable

G : circuit fermé entre la pompe et le moteur®ss
(sans retour vers le réservoir

28 : débit en une rotation : 28 cm3

E : électrique

P : proportionnelle

» Moteur hydrauliqgue 4FM28/X-MW1
4 : génération

F : constant (non variable)

M : moteur hydraulique

28 : débit en une rotation (MW1)

* Support entre la pompe et le moteur
incluant les soupapes



Entrainement du groupe

Moteur

NS p

V777 /77T

N

X
—

S AN RN
”i:fi\

| JoHN DEERE

hydrostatique

SONNONN

\i\ \\\\\ 3
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Crépine du groupe hydrostatique




La pompe du groupe hydrostatique® "~
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Controle du débit de la pompe

Soupape de Capteur de
controle position
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Piston de
contrble




Controle du débit de la pompe

Position neutre :

- 50 mA sur les 2 solénoides
- soupape au neutre
- ressort au neutre

- piston de contrGle au neutre

|

Déplacement de 1Ia
soupape :

- un solénoide alimenté
entre 200 et 900 mA

- soupape en déplacement

- ressort en cours de tension
(I 'axe situé sur la soupape
pousse la fourchette)
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Le moteur du groupe hydrostatiqué®
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Vitesse de rotation en tr/min
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Vitesse de rotation avec régime moteur thermiqR&a® tr/min
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Vitesse de déplacement en km/h

Vitesse de rotation du moteur thermique : + 2300itr

Vitesse de rotation du planétaire (sortie motewrdwlique) : - 2300 a + 2300 tr/min
Vitesse de sortie de la couronne P3: 0 a + 23@0nir

Vitesse de sortie du porte satellite P1 : + 11%@®&00 tr/min

Vitesse de sortie du planétaire entre P2/P3 : 0236 4600 tr/min

Vitesse de | ’arbre de sortie : 0 & + 4600 tr/min



Evolution de |I'AutoPowr

Logiciel:
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* Meilleur accélération grdce a un ajustement plus rapide du
rapport de transmission (comparé aux tracteurs séries 20)

- Modulation Avant / Arriéere améliorée

Mécanique

* Réduction plus importante du régime moteur en mode ECO

pour les 6530/6630

Model Engine speed rpm reduction*
at 40 k w/ rated rpm | at 40 k w/ eco mode*
6330-6630 2300 1700 600
6830-7530 2100 1500 600
at 50 k w/ rated rpom | at 50 k w/ eco mode*
6330-6630 2300 2050 250
6830-7530 2100 1850 250

* theoretically engine speed not depending on rear tire size




Evolution des composants de B Jomeeme

Eccom 1.5 63-6630

I'AutoPowr

Eccom 1.8 6830-6930
Eccom 2.0 7430-7530

Type
6230 — 6430
6630
6830 — 6930

7430 _ 7530

ZF System pressure

19.5-20.5 bar
19.5-20.5 bar
19.5-20.5 bar
21.5-225 bar

JD system pressure

14.0-15.5

14.0 — 15.5 hay COMposants renforces
en marron

19.5-20.5 bar

17.0-19.0 bar



Modification du régime du groupe ©~">
Hydrostatique
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Satellites de P2 et P4 ) it
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Nouveau rappel des pistons pour
les embrayages CF/CR

Série 20

Séries 30

Série 20 Séries 30



Embrayage CR et CF série CR 30 &~

[ N
CF / CR disques avec

nouvelle matiere pour
renforcer la tenue
des cannelures
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Carter frontal intégré

Tracteurs série 20:

* Avec carter frontal séparé.

- Canalisation externes pour
I'alimentation de Hydrostatique

Tracteurs série 30:

Avec carter frontal intégré (6230-7530)
- Canalisation internes pour
I'alimentation de I'Hydrostatique




AutoPowr et paramétrage "Full Aufs™ ™

Chute de régime
moteur

*Chute Auto: 16%
<l14km/h or 13%
>14km/h (20series)
eLow: 4%
Medium: 9%
*High: 14%
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Transmission Full Auto Setup
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Régime Min
eLow: 1200
*Med: 1400
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Chaque fois que la pdf
AR sera engagée, la
transmission basculera
automatiquement du
mode ECO a la
position appropriée a
I'utilisation de la pdf.
Lors de l'arrét de la pdf
le mode ECO sera
remis
automatiquement.
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Chaque fois que le relevage AR,
E-ICV or E-SCV nécessite de la
puissance, la transmission
coupera temporairement le mode
ECO afin de permettre une
manoeuvre plus rapide. Puis le
mode ECO sera automatiguement
remis en fonction

Si la réserve d’air
des freins de
remorque est vide
plus de 15s, le
mode ECO sera
stoppe.

Lorsque la réserve
sera remplie, le
mode ECO sera
automatiqguement
réengage.




